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Studia uskutoénitelnosti 1/75 Galanta — SaPa — Nové Zamky

(Stanovisko MDV SR k spracovanej §tidii realizovatelnosti a k odpora¢aniam Utvaru Hodnota za Peniaze)

1) Uvod:

V réamci cestného koridoru I/75, ktory bol predmetom Stadie uskutocnitel'nosti, sa za najprioritnejsi
usek povazuje obchvat mesta Sal’a.

Cielom planovan¢ho projektu obchvatu mesta Sala je odklonenie tranzitnej dopravy mimo
zastavaného Uizemia Sale ako aj prilahlych obci Kral'ova nad Vdhom, Dlhd nad Vahom a Trnovec
nad Vahom.

Ocakavanymi spolocenskymi prinosmi projektu su zvySenie plynulosti a rychlosti dopravy na
dotknutej cestnej sieti, a tym padom skratenie ¢asu prejazdu, zvySenie bezpe¢nosti dopravy a
zniZenie mnoZstva Kolizii, ako aj zlepSenie Zivotného prostredia obcanov a navstevnikov mesta
Sala a dotknutych obci prostrednictvom zniZenia emisii hluku a zneéist'ujucich latok.

2) Sucasny stav:

Existujiica cesta vedie intravilinom mesta Sala, o vzhladom na vysoku intenzitu dopravy (az 20
tisic vozidiel denne) sposobuje Casové straty a zatazenie okolia hlukom a exhalatmi. Na zaklade
dopravnej prognozy mozno oc¢akavat’ d’al$i narast intenzit dopravy na dotknutej cestnej sieti, ¢im by
sa suCasnd situacia eSte zhorSovala. Mesto ma jediny most cez rieku Vah, na ktorom sa sustred’uje
vSetka tranzitnd a vnuitromestska doprava. Vysoké intenzity dopravy v intravildnovych tusekoch
cesty I/75 sposobuji komplikacie pri prejazde tranzitnej dopravy, a zaroven tranzitnd doprava
vyrazne zatazuje mesto a zhorSuje stav zivotného prostredia obyvatel'ov a navstevnikov.

3) Vysledok studie uskuto¢nitel’nosti:

Projekt bol v ramci jeho pripravy predmetom hodnotenia $tidie uskutocnitelnosti cestného tseku
I/75 Galanta — Sala — Nové Zamky, ktor pripravil investor projektu, Slovenska sprava ciest.
Ciel'om stadie bolo postudenie technicky, ekonomicky a environmentalne najvhodnejsicho rieSenia
trasy cesty v danom tseku, s vyhodnotenim uz navrhnutych tras, pripadné doplnenie variantov a ich
zhodnotenie.

V ramci obchvatu mesta Sal’a $tudia posudzovala dva varianty:

e VARIANT A predstavuje alternativu severného obchvatu v dizke 11,8 km tak, ako je
V sucasnosti pripraveny v zmysle platného izemného planu a projektovej dokumenticie;

e VARIANT B predstavuje alternativu juzného obchvatu v dizke 11,5 km, ktory vsak
Vv suCasnosti nie je v sulade sGzemnym pldnom, nemd pripravent ziadnu projektovi
dokumentaciu a prislusné povolenia.

4) Struény opis Variantu A:

Pripraveny projekt predstavuje vybudovanie novej cesty I. triedy v kategérii C11.5/80 s celkovou
dlzkou 11,8 km.

Zaciatok prelozky cesty 1/75 je priblizne 120 metrov za existujicim premostenim odvodnovacieho
kanala z vodného diela Kral'ova, zdpadne od obce Kralova nad Vdhom. Severozdpadne obchadza
obec Kralova nad Vahom s premostenim ponad rieku Véh a nésledne severne obchadza obec Dlha
nad Vihom, mesto Sal'a a obec Trnovec nad Vahom. Nad obcou Trnovec nad Vahom kriZzuje trasa
mimotroviiovo Zelezni¢nu vlecku do podniku Duslo, a. s.. Koniec trasy sa nachadza pri obci Horny
Jatov za krizovatkou s cestou Ill. triedy.
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Zdroj: Dokumentacia pre stavebné povolenie
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5) Stanovisko a odporucanie Utvaru hodnoty za peniaze:

Na zédklade posudenia technickych mozZnosti, moznych vplyvov na Zivotné prostredie, dopravno-
inzinierskych podkladov a ekonomického hodnotenia prostrednictvom nakladovo-vynosovej analyzy
je zaverom Studie zhodnotenie, Ze oba posudzované varianty mesta Sal'a st uskuto¢nitelné.

V sulade s Metodickym usmernenim o postupe pri priprave investicii a projektov investicného
charakteru ¢. ¢. MF/008782/2018-297 bola pripravena stadia predlozena na ekonomické hodnotenie
Ministerstvu financii SR.

V zmysle hodnotenia MF SR je projekt obchvatu Sale spolo¢ensky navratny a mal by byt’ prioritou
Vramci vystavby a modernizacie usekov ciest I. triedy. Oba posudzované varianty zdroven
dosahuju dostato¢nt hodnotu za peniaze.

V suvislosti s d’alSou implementaciou projektu MF SR odporuca spresnit’ dopravné prieskumy,
nasledne ich vyhodnotit’ a aktualizovat’ ndkladovo-vynosova analyzu. MF SR taktieZ odporuca
prehodnotit’ potrebu vystavby okruznych krizovatiek na obchvate Sale s ohladom na detailné
vyhodnotenie spolo€enskych prinosov a nakladov, ktoré takéto rieSenie prinésa.

6) Stanovisko Ministerstva dopravy a vystavby SR:

Ministerstvo dopravy a vystavby SR, vzhl'adom na to, ze oba posudzované varianty sa javia ako
uskutoCnite'né s vyznamnymi spolocenskymi prinosmi, odporuca investorovi Slovenskej sprave
ciest pokracovat’ v realizacii si¢asne pripraveného Variantu A (severného) obchvatu Sale a v ¢o
najkratSom case pripravit’ sut'azné podklady na verejné obstaravanie pre stavebné prace, a to najméa
zZ tychto dévodov:

e Shdasne pripraveny severny obchvat Sale je spdsobily na vystavbu, t. z. je v stlade
suzemnym pldnom, ma pripravenil projektovi dokumenticie a vybavené prislusné
povolenia v zmysle platnej legislativy. Rozhodnutie o vystavbe juzného variantu by
znamenalo navrat na zaciatok procesu pripravy projektu, ¢o by znamenalo niekol’koro¢né



zdrzanie rieSenia zlej dopravnej situacie v Sali, ako aj dodato¢né naklady na projektova
pripravu, ale aj napr. na majetkovopravne vysporiadanie;

Zo §tatnej expertizy, ktord bola aktualizovand na cenova urovei 1. Stvrtroku 2019 vyplyva,
ze predpokladané naklady projektu su vo vyske 60,3 mil. EUR bez DPH, a teda nenastala
Ziadna zmena v porovnani so Studiou uskuto€nitelnosti, ktora by mala negativny vplyv
na hodnotu vnuatornej miery vynosovosti, resp. pomeru vynosov a nakladov v ramci
nakladovo-vynosovej analyzy projektu. Projekt je nad’alej zpohladu sucasne platnej
metodiky mozné povazovat’ za ekonomicky opodstatneny;

Vzhl'adom na obdobie opravnenosti Operacného programu Integrovand infraStruktura,
z ktorého ma byt’ projekt spolufinancované v ramci fondov EU, je potrebné projekt ukonéit
najneskor v roku 2023. Vystavba severného obchvatu Sale prispeje k efektivnemu vyuzitiu
existujucich zdrojov z fondov EU na financovanie tohto projektu a zaroveti aj k plneniu
absorpcénej kapacity Opera¢ného programu,



